ATTESTATION DE VERIFICATION DU SYSTEME
DE LIMITATION DE VITESSE D'UN VEHICULE No/{ l 22_/

RENAULT
Annexe 8 conforme a la directive CEE 2001/11/CE, arrété du 23 décembre 2002
TRUCKS
X ] f 5
Echéance de validité de la présente attestation (1) : ... QZ{/QS/ ....... OCC .................................................
Je soussigneé @ ... KERTRUGKS SAS oo

Site de Caudan

. y 1 . . Zlde Kergouaran )
- station agréée par le constructeur : e 70 rue A Eiffel RO

56850 - CAUDAN
Tél. 02 97 50 97 20 - Fax 02 97 50 97 23

atteste que le systéme de limitation ou le limitateur de vitesse du véhicule ci-dessous a fait I'objet d'une

vérification et que son fonctionnement est conforme aux exigences réglementaires en vigueur.

Vitesse de réglage du systéme de limitation ou du limitateur : ........ MgC) ............... km/h

- N° de série (N° VIN) mrAARARANNPIREEEEAE PR

Fait le : @5(70/3/5025/ .....................................................................................................................................
o

Lieu :. .. . .. Ll

Exemplaire a conserver avec les papiers du véhicule

Réf. : 50 00 269 006






||||||| |" mll"" T
PROCES-VERBAL

Nedimprimé : ZB03150916 DE CONTROLE TECHNIQUE
( NATURE DU CONTROLE Y (3) DATE DU CONTROLE Y N° DU PROCES-VERBAL
Contrdle technique périodique 05/09/2025 25001491

/\

(7) RESULTAT DU CONTROLE (6) DEFAILLANCES ET NIVEAUX DE GRAVITE
Favorable DEFAILLANCES MINEURES :
1.1.12.b.1. FLEXIBLES DE FREIN

. Endommagement, points de friction,

r (8) LIMITE DE VALIDITE DU CONTROLE REALISE 2 flexibles torsadés ou trop courts (Essieu 1 Droite)
04/09/2026 4.11.1.b.1. CABLAGE ELECTRIQUE (BASSE TENSION) : Cablage légeérement
/| détérioré (Arrieére)
NATURE DU PROCHAIN CONTROLE 5.3.3.a.1. TUBES DE POUSSEE, JAMBES DE FORCE, TRIANGLES ET BRAS DE

SUSPENSION : Détérioration d'un silentbloc de liaison au chassis
) ou a 1'essieu (Essieu 2 Arrieére)

X 6.2.10.a.1. GARDE-BOUE, DISPOSITIFS ANTIPROJECTIONS : Détériorés ou
mal fixés (Essieu 2 Droite)

Contrdle technique périodique

g
frey IDENTIFICATION DU CENTRE DE CONTROLE
N° D'AGREMENT : 590567106

(9) RAISON SOCIALE : ARMOR CONTROLE POIDS LOURDS

3) COORDONNEES : 130 RTE DE CAUDAN
KERGOUSSEL
56850 CAUDAN

. ~ |
(e (9) IDENTIFICATION DU CONTROLEUR ) B
N° DAGREMENT : 05627012
SIGNATURE :
\ _J/
(= IDENTIFICATION DU VEHIGULE\/"

Date de 1% mise
en circulation

(BK 369-DV (F)[ 09/01/2019 )( 11/03/2011 )

(2) Immatriculation et pays Date d'immatriculation

Marque Genre Carrosserie
( RENAULT J ( CAM ]( FOURGON J
(1) N° dans la série du type (VIN) (5) Catégorie internationale
[ VF644AHHO00004772 ) [ N3 J
Type/CNIT Energie

( 44AHH1C462 j ( GO )

Document(s) présenté(s)

Certificat d'immatriculation

\S 2/
= (4) KILOMETRAGE RELEVE B
245236
\ _/ . .
& INFORMATIONS COMPLEMENTAIRES MESURES REALISEES ET VALEURS LIMITES CORRESPONDANTES
ETAT DE CHARGE : En Charge Opacité des fumées (< a 1.50 m™) :

CATEGORIE DU VEHICULE :

i -1 § -1
Véhicule a moteur de transport de marchandises Cl:<e.1em” C2:<0.10m

E £ Frein de service :
( IMMATRICULATION DU VEHICULE ASSOCIE : | Efficacité globale (> a 45%) : 6%

¢~ INFORMATIONS SUR LE CONTROLE TECHNIQUE DEFAVORABLE ) Efficacité par essieu : E1 : 73% E2 : 67%
Déséquilibre (< a 20%) : E1 : 10% E2 : 6%

PROCES-VERBAL N°: DATE : Frein de stationnement : Efficacité (> a 18) : 29%
\N" D'AGREMENT DU CENTRE : P Frein de secours : Indépendance des circuits
Feu de croisement (-0.5% a -2.5%) : G : -1.5% D : -1.74 h < 0.8 m

e J

PARAGON - Février 2024




- Les points de contréle sont définis & I'annexe | de I'arrété du 27 juillet 2004 modifié.

- Les valeurs limites prises en compte correspondent aux valeurs limites applicables au véhicule
contrdlé (date de mise en circulation, caractéristiques techniques).

- En cas de litige, les voies de recours amiables sont affichées dans le centre qui a délivré
le procés-verbal.

- Le contrdle technique d'un véhicule n'exonére pas son propriétaire de I'obligation de
maintenir le véhicule en bon état de marche et en état satisfaisant d'entrefien conformément
aux dispositions du code de la route et des textes pris pour son application (art. 18" de
I'arrété du 27 juillet 2004 modifié relatif au contréle technique des véhicules lourds).

- La conire-visite doit avoir lieu dans le délai prescrit lors du contréle technique périodique et
prévu & l'article 11 de I'arrété du 27 juillet 2004. Passé ce délai, un nouveau contréle
technique périodique est obligatoire. Lorsque la contre-visite est réalisée dans un centre
différent de celui o0 a été réalisé le contrdle technique périodique, le procés-verbal du
contréle technique périodique doit obligatoirement &tre présenté au contréleur, faute de
quoi un contrdle technique complet est réalisé. Les points ou ensembles de points & contréler
lors de la contre-visite sont définis & |'annexe | de 'arrété du 27 juillet 2004 modifié.

- Vous disposez d'un droit d'accés et de rectification des informations nominatives vous
concernant. Vous pouvez exercer ce droit en vous adressant au centre ayant édité le
présent procés-verbal.




MIDLUM L-0094-06-08

o RENAULT TRUCKS SAS
Description du véhicule 44AHH1 (ﬁ 20 ol
e Sooso

0. GENERALITES

0.1 Constructeur : RENAULT TRUCKS SAS - 99, Route de LYON - 69802 SAINT PRIEST.

03 Marque: RENAULT.

04  Déslgnation commerciale : MIDLUM.

05  Catégorle Internationale : N3

06 Genre: chassis-cabine pour CAM ou pour VASP.

0.7 Type:44AHH1

Variantes:  CC (cabine courte)
CL (cabine longue)
C4 (cabine 4 portes)
Versions: 35 (empattement 3,500)

38 (empattement 3,800)
41 (empattement 4,100)
44 (empaltement 4,400)
47 (empattement 4,700)
50 (empattement 5,000)
63 (empattement 5,300)
56 (empattement 5,600)
59 (empattement 5,900)
62 (empattement 6,200)
65 (empattement 6,500)
68 (empattement 6,800)

0.7.1 Décodage des TVV.: sans objet.

0.8  Pulssance administrative : 19 CV.

1 CONSTITUTION GENERALE

11 Nombre d'essieux et de roues : 2 essieux, 2 roues avant, 4 roues arriére.
1.1.1 Emplacement des roues molrices : essleu 2,
1.1.2  Emplacement des roues directrices ; essleu 1.
1.2 Dimensions des pneumatiques :
315/60 R22,5 - 152/148 L
305/70 R22,5 - 152/148 L
295/80 A22,5 - 162/148 M
Monte mixte (porteur solo unlquement) :
805/70 R22,5 - 152/148 L sur essieu 1.
11 R22,5 - 148/145 L sur essieu 2.
Sont admissibles tous les pneumatiques de mémes dimensions satlsfaisant aux conditions suivantes :
- indices de charge égaux ou supérieurs & ceux figurant ci-dessus,
- indice de vitesse égal ou supérieur a G.
1.3 Constitution du chassis ou de la coque : longerons el traverses en (ole d'acler.
1.3.1 Dimenslons des longerons :

Suspension essieu 2
Verslons Mécanique / Pneumatique
cC CL c4
35 258x70x7 / /
38 258x70x7 258x70x7 /
4 256x70x7 258x70x7 /
44 256x70x7 258x70x7 /
47 258x70x7 258x70x7 /
50 258x70x7 258x70x7 258x70x7
53 260x70x8 260x70x8 260x70x8
56 260x70x8 260x70x8 260x70x8
59 260x70x8 260x70x8 260x70x8
62 260x70x8 260x70x8 260x70x8
65 260x70x8 260x70x8 260x70x8
68 260x70x8 260x70x8 260x70x8

14  Emplacement et disposition du moteur : au-dessus de l'essleu 1 dans I'axe longitudinal du véhicule.
1.5  Emplacement de la cabine de conduite : avancée.

2 MASSES ET DIMENSIONS (kg et m)
Au sein de la présente notice, les essieux sont numérotés de I'avant vers |'arriére

21 Masse en charge maxl admissible en service dans I'Etat (PTAC): 17990
2,11 Polds tofal autorisé en charge en configuration

“engin de service hivernal” (vitesse <50 knvh) : 19200
2.2 Masse gn charge maxi ensemble admissible en service dans I'Etat (PTRA) :
221 Sans dispositif de freinage de remorque : " néant/ 21490 22700
2.2,1.1Masse en charge maxi admissible de la remorque avec freln & inertie dans la limite

da celui jndiqué en 2.2.1: 3500 3500
222 Avec dispositif de freinage de remorque : 32000/ 33000 / 36000
24  Masse en charge techniquement admissible : 17990
2.5  Charges maximales admissibles :
251 Surl'essleut: 7100 7950
252 Surl'assieu 2 11500 11580
26 Voie avant ; PP DS PR SSSESOUSPPPLY |'98‘] L T PP
2.7  Vole arridre : --1,634 .

118
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311
312
32

3.24
322

323
3.24

MOTEUR
Dénomination : DXi 7
260-EU V-TRO | 290-EU V-TRO
7260-EU V-TR40 | 290-EU V-TR40
260-EEV-TRO
[ 260-EEVTR40

Marque : RENAULT.

Marquage moteur : sur plaque cd1é droit du moteur et sur cache-culbuteur.

Description générale :

Genre : Diesel - 4 temps.

Principe de fonctionnement : moteur & combustion inteme 4 pistons en mouvement linéaire et
vilebrequin.

Suralimentation : par turbocomp entralné par les gaz d'échappement.

Disposttif anti-pollution : convertisseur catalytique & injection d'urée.

33  Nombre etdisposition des cylindres : 6 verticaux en ligne.
34  Cylindrée (cm3): 7146
35  Rapport volumétrique de compression (+ 0,3) : 18,1
36  Puissance maximale (kW) :
195 | 27|
37  Régime de puissance maximale (tr/min) : 2300
38  Couple maximal (daNm 1SO) :
01| W
3.9 Régime de couple maximal (tr/min) : 1200
3.10 Régime de rotation maximal (tr/min) (+ 100) : 2650
311 Carburant utilisé : gazole.
3.12.1 Emplacement 2 droite ou & gauche
8.12.2 Capacité (litres) 130 1 186170 ! 215 i 310
3,12.3 Matériau Plastique | Al [ Acier/Plastique | Acler
3.12.4 Réservolrs durée : .
3.12.4.1 Emplacement a droite
3.12.4.2 Capacité (litres) | 20- 50
3.12.4.3 Matériau Plastique
313  Mode d'allmentation du moteur : par injection directe pour injecteurs électroniques et rampe

314
315
3.16
317
3.18
3.19
3.20

commune,

Type de filtre a air : sec.

Allumage : par compression.

Tension d'alimentation des circuits électriques (V) : 24
Dispositif d'antiparasitage : oul,

Refroidissement du moteur : par clrculation d'eau.
Nombre de silencieux d'échappement : 1

Niveau sonore au point fixe :

3.20.1 Valeur du niveau sonore (dB(A)) :

L C VH | W
84 88 84 81

3.20.2 Réglme de rotation correspondant (tr/min) : 1725
3.20.3 Position de [a sortie de I'échappement :

321

324

4
44

Silencieux c6té gauche : sortia centrale dans la voie (C), ou latérale vers la gauche (L) ou
verticale (VH).
Silencieux vertical : sortie verticale (VV).

Emplacement du symbole de la valeur corrigée du coefficient d'absorption (moteur Diesel) : sur
plaque moteur,
Classe ntale :
Réglages moteur Classe environnementale
260 EU V TRO(*)/ 280-EU V-TRO(*) 0555'0651G
260 EU V TR40/290-EU V-TR40 0555'0651G
260 -EEV-TRO(*) i 0555'0651K
260 -EEV TR40 0555°0651K

(*)fa limitation de couple « TRO » (couple moteur non limit¢ en cas de défaillance détectée par le
systéme embarqué de surveillance de la réduction des émissions, ou en cas de défaillance de ce
demier), ne peut équiper qus les véhicules utilisés par les forces armées, les services de
secours, les services d'incendie et les ambulances en application du point 6.5.5.8 de la directive
2006/51/CE.

TRANSMISSION DU MOUVEMENT
Type de baite de vilesses :

boltes 6S 1000 TO - mécanique, 6 rapports en marche AV et 1 en
marche AR, Rapports : voir tableau ci-aprés.

boftes 9S 1110 TO et 95 1111 TO - mécanique, 9 rapports en marche
AV et 1 en marche AR. Rapports :

1t 1/9,48 - 2me 1/6 58 - 39™ 1/4,68 - 42me 1/3 48 - 54 1/2,62

64me 1/1,89 - 7¢me 1/1,35 - 84me 1/4,00 - 8™ /0,75 - AR 1/8,97

boltes 6AS 1000 TO - mécanique automalisée, 6 rapports en marche
AV et 1 en marche AR. Rapports ; 18 1/6,75 - 2t™ 1/3,61 - 3tm*
112,43 - 4%me 111,40 - 5™ 1/1,00 - 6*™ 1/0,78 - AR 1/6,06

boite 3000V - automatique, 6 rapports en marche AV et 1 en marche
AR. Rapports :
1 1/3,49 - 28me /4 86 - 3tme -1/1,41 - 4tme 1/1,00 - 54 1/0,75
6% 1/0,65 - AR 1/5,03
Emplacement du (ou des) levier(s) de commande
- au tableau de bord (boites mécaniques).
- au volant (boile mécanique aulomalisée).
au plancher (boile automatique).
Type d'embrayage .
monodisque & sec (boiles mécaniques el mécanique aulomalisee).
- convertisseur de couples (boile automatique).
Mode de commande :
- pédale (boites mécaniques).
- sans objet (boite mécanique automatisée),
- automatique (boite automalique).

TYPEA

TYPEB

" TYPEC

TYPED

418

43

44
441

442

45
46
4.7
48
49

51

5.2

5.2,

-

63
54

6.1
6.2

7.2
721

722
7.2.3

73
74
75
751
752
753

A4AHHA
Type de transmission entre Ia bofte de vitesses et les roues : par arbres & cadrans enlre boite
et pont arridre.
- automatique (boite automalique).
Démulliplication de la fransmission :
Dimensions et circonférence de roulement des pneumatiques de référence (mm) :
11 R22,5 (3200).
Démultiplications et vitesses & 1000 tr/min pour boite de vitesses type A+
Combinaisons Rapporls Rapports du | Démultiplications | Vitesses a1000
des vitesses de boite pont totales tr/mn (en km/h
e 6,75 6,167 41,63 2,87
2ine 361 ou autres 22,26 537
gime 2,13 rapports 13,14 9,09
4tmo 1,40 possibles 8,63 13,84
gtmo 1,00 3778 6,17 19,37
6tme 0,78 4,125 481 2483
AR 6,06 4,500 37,97 3,20
5,143
5,667

Les rapports de la boite et du pont sont donnés comme le quolient de la vitesse de rotation de
sortie sur la vitesse de rotation d'entrée.
Boites da vilesses pouvant élre montées en option :

Boltes Rapports de ponts possibles
TYPESBetC 3,778 - 4,125 - 4,500 - 5,143 - 5,667 - 6,167
TYPED 4,500(1) - 5,143(2) - 5,667(2) - 6,167(2)

(1) en porteur solo uniquement.

(2) en porteur remorqueur, disposilif ralentisseur additionnel, voir point 7.9.3.
Vitesse maximale calculée au régime de régulation & vide: 186 km/h.
Indicateur de vitesse : oui.

Compteur kilométrique : oui.

Chronotachygraphe : oui.

Limiteur de vitesse : oui,

SUSPENSION

Avant:

Suspension mécanique composée d'un essieu rigide, ressorts & lames paraboliques, 1 barre

stabilisatrice, 2 amoriisseurs télescopiques.

Enoption : .

Suspenslon pneumatique composée de 2 bras supporls, de 2 coussins peumatiques, 2

amortisseurs télescopiques, 1 barre stabilisalrice.

La régulation de la hauteur du chassis se fait aulomatiquement en cas de variation de charge par

l'intermédiaire d'une valve de nivellement électronique,

Cetle suspension implique une augmentation du polds & vide du chéssis-cabine d'une valeur

n'excédant pas 3%.

Nota ; suspension pneumatique avant montée exclusivement avec suspension pneumatique

arrigre. ’

Arriére :

Suspension mécanique composée d'un essieu rigide, de ressorts & lames paraboliques, 1 barre

stabilisatrice, 2 amortisseurs télescopiques.

En option :

Suspension pneumatique composée de 2 bras supports, 2 coussins pneumatiques, 2

amortisseurs télescopiques, 1 barre stabilisatrice (option).

La régulation de la hauteur du chassis se fait : )

- automatiquement en cas de variation de charge par lintermédlalre d'une valve de nivellement
électronique.

- par télécommande manuelle depuls |'intérieur de la cabine jusqu'a une vitesse de 10 kmh.

Un voyant orange situé sur le tableau de bord signale toutes les situations différentes de la

situation route.

L'air nécessaire 4 la suspension pneumatique est alimenté depuls un réservolr spécifique a travers

une valve de barrage (voir § 7.7).

Cette suspension implique une augmentation du poids & vide du chéssis-cabine d'une valeur

n'excédant pas 3%.

Suspension de(s) essieu(x) moteur(s) :

Suspension mécanique non équivalente & une suspension pneumatique.

Suspension pneumatique.

Essieux relevables ou délestables : sans objet.

Suspension spécifique : sans objet.

DIRECTION
Type da direction : & vis sans fin et écrou avec assistance hydraulique.
Diamatres de braquage hors tout (m) :

Versions 35 38 | 4 47 50
Diamétre de braquage | 13,90 14,80 15,70 16,60 18,30 19,26
Versions 5 56 59 62 65 68
Diamélre de braquage | 20,20 21,16 22,12 23,06 24,02 24,98
FREINAGE
Frein de service : systéme de freinage électropneumalique & gestion électronique (EBS)
composé de :

-1 circuit de commanda électropneumatique superposé aux circuits pnaumatiques.

- 2 circuits indépendants entiérement pneumaliques agissant respectivement sur les deux vases &
diaphragme des freins de I'essieu 1, et sur les 2 vases des freins de 'essieu 2

Répartiteur de freinage : non. Fonclion gérée électroniquement pour les deux essieux.

Disposilif antibloqueur des roues : oui. Intégré au systéme de freinage électropneumaltique a

gestion &lectronique, catégorie 1 (1 capleur par roue).

Disposilif anti-patinage de rous (ASR) : intégré au systéme de freinage électropneumatique (en

oplion)

Fonction de conlréle des usures de garnilures de freins (WCS) : par capleur d'usure sur chacun

des étriers de freins (en option).

Freins de secours ; constitué par lindépendance des circuits du frein de service.

Frein de stationnement : cylindres & ressort.

Mode de transmission des efforls aux roues :

Frein de service : pneumalique,

Frein de secours : pneumatique.

Frein de stalionnement : cylindres a ressort.

E
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7.6  Assistance des freins : sans objet.
7.7 Réservoirs de fluide ou d'énergle : 2, 3 ou 4 réservoirs d'air comprime.
- essieu 1: 1 de 25 dm®
-essieu: 1 de 25 dm?
« parc (sur porteur remorqueur) : 1 de 16 dm®
- auxillalres (s! suspension pneumalique sur essieu 2 ou sur essieux 1 et 2) : 1 de 25 dm?
7.7.1 Mode d'alarma pour les défaillances : voyants lumineux sur tableau de bord.
7.7.2  Paramélre mesuré pour 'alarme : défaillance pneumatique ou électronique.
7.7.3 Mode de contrdle du bon fonctionnement de I'alarme :
- par la réalisation d'une défaillance.
- par la mise sous tension pour I'antibloqueur.
78  Typede freins :
7.8.1 Frein de service :
7.8.1.1 Sur I'essieu 1 : & disques venlilés.
7.8.1.2 Sur l'essieu 2 : a disques ventilés.
7.8.2 Frein de secours : a disques ventilés.
7.83 Frein de slationnement ; & disques venlilés.
Frein de rampe en option : systéme complémentaire de freinage de stalionnement agissant sur
le frein de service des roues avant, commanda par actionnement du robinet de frein de
stationnement,
7.9  Dispositif ralentisseur :
- pour porteur solo : série sur échappement, en oplion par compression, électromagnélique sur
transmission.

794
792

- pour porteur remorqueur : voir lableau §7.9.3.

- hydraulique en option avec bofta de vitesses 3000V.
Dispositif ralentisseur permettant de satisfaire a l'essal de type Il : néant.

Disposltif ralentisseur addillonnel permettant de bénéficier de la majoration des masses :
électomanétique sur transmission.
Disposilif ralentisseur permettant de salisfaire & I'essai de type Il bis :

Boites Rapporls de pont | Ralentisseur obligatoire | Ralentisseur optionnel
électromagnétique sur
TYPES | Rapports prévus au sur échappement lransmlss:(;: ADTE
A, BetC | pointd.d.2et4.43 frein par compression
intégré au moteur
sur échappement + frein par compression
électromagnétique sur intégré au moteur
5,667 transmission AD72-00 ou
6,167 ou éleclromagnétique sur
TYPED sur échappement + transmission AD72-00
frein par compression ou
Intéqré au moteur hydraulique
o freln par compression
sur échappement + .
a3 électromagnétique sur Inbogré ?:1 mater
transmission AD72-00 hydraulique

7.10  Circuit de freinage du véhicule remorqué : oui (pour porteur remorqueur).
Le freinage du véhicule remorqué est commandé :
- électriquement : prise ISO 7638.
- pneumatiquement par la valve électropneumatique de commanda remorque pilotée par :
* une commande électrique
* une commande pneumatique Issue du circuit des freins de l'essleu 1.
* une commande pneumatique issue du robinet du freln de stationnement.
|| existe une position "test" permetiant de défreiner le véhicule remorqué pour s'assurer que le
frein de stationnement du véhicule tracteur retient seul I'ensemble dans la pente.
Le véhicule est équipsé :
- d'une prise ISO 7638 (1996) & 7 broches.
- d'un voyant au tableau de bord signalant toute défaillance du dispositif antiblocage du véhicule
remorque.
7.10.2 Disposiif de freinage automatique en cas de rupture d'attelage : oui,
En cas de rupture d'une des conduites de la llalson pneumatique, le freinage du véhicule
remorqué est assuré automatiquement.
7.10.3 Fonction contrdle de la force d'attelage (CFCS) : effectuée automatiquement par le calculateur
par comparalson des pressions enlre le véhicule remorqueur et le véhicule remorqueé.

8 CARROSSERIE

8.1  Carrosserie : chassis-cabine.
Cabine courte (variante CC) ou longue (variante CL) ou 4 portes (variante C4).
82  Matériaux constiluant la carrosserie : tole acier.
83  Nombre de places assises :
. Cabines CC et CL : 2 ou 3 en option.
. Cabine C4: 6 (7 en option),
8.4  Siéges:
8.4.1 Alavant: 1 siége conducteur, 1 sldge passager, (ou 1 banquetie 2 places, face Alaroute).
8.4.2 Alarrdre 1 banquette 4 passagers (cabine C4).
85  Nombre de portes:
85.1 Latérales:
Cabines CCetCL:2
Cablne C4: 4
8.5.3 Fermetures : de sécurité & 2 positions.
86  Emplacement et mode d'ouverture des vitres :
- 2 glaces descendantes sur pories ou en option 1 glace coulissante el 1 glace fixe sur partie
inférieure de(s) porte(s).
-1 glace fixe sur panneau arriere de la cabine, en option
8.7 Nalure des matériaux utilisés pour les vitrages : verre.
8.7.1 Pare brise : feuilleté.
8.7.2 Vilres latérales : rempé.
8.7.3 Lunetie armére : trempeé.
8.8  Equipement des places assises en ceinlures de securile :
8.8.1 Places avant : 2 ceinlures 3 poinls a rélracleurs pour les places exirémes
(une ceinture 3 points & rétracteur pour la place centrale).
8.8.2 Places arriére : 4 ceintures a 2 polnts & rétracteurs.
8.9  Disposilif de protection latérale : sera monté lors du carrossage.

5/8

44AHH1
8.10 Disposilif de protection conlre I'encastrement :
8.10.1 Avanl : oui
8.10.2 Arriére : montage en option (voir atlestalion d'équipement) ou @ monter lors du carrossage.
811 Systéme anti-projections :
8.11.1 Essieu 1: oui.
8.11.2 Essieu 2 : non (& monter lors du carrossage).
8.12 Dispositif frontal de protection (pare-buffle) : en oplion (dans ce cas le porte & faux avant est
augmenté de 185.

ECLAIRAGE ET SIGNALISATION

9.1  Feuxde route:2
En option : 2 feux de route supplémentalres longue-portée (es feux de route s'éleignent lorsque
les feux longue-portée s'allument).

9.2 Feux de croisement : 2

93  Feux de position :

93,1 Avant: 2 incorporés dans les feux de croisement.

932 Latéraux : non (montés lors du carrossage).

94  Feux de position arriére : 2 (groupés avec le bloc feux amiere) .

95 Indicateurs de changement de direction :

951 Avant:2

952 Ariére : 2 (groupés avec le bloc feux ardére).

953 Latéraux:2

9.6  Fauxstop: 2 (groupés avec la bloc feux arriére).

97  Eclairage de la plaque d'immatriculation : 1 (groupé avec le bloc feux arriére gauche ou 2
indépendants).

9.8  Disposilifs réfléchissants :

9.8.1 Avant:non

9.8.2 Arridre : 2 (groupés avec le bloc feux arriére ou 2 indépendants)

9.8.3 Laléraux : non (montés lors du carrossage).

99  Feux de détresse : par fonctionnement simultané des indicateurs de direction.

910 Feux de marche arridre : 2 (groupés avec le bloc feux arriére).

9.11  Feux de brouillard :

9.11.1 Avant : en option.

9.11.2 Arriére: 2

912 Feux d'encombrement :

9.12.1 Avant: 2

9.12.2 Arriére ; non (montés lors du carrossage).

9.13  Disposilif de signalisation complémentaire arriére : & monter lors du carrossage.

9.14  Feux spéciaux bleus catégorie A : sans objel.

9.15 Pare-soleil : en option au-dessus du pare brise & fextérieur.

9.16  Grille de prolection sur les feux avant : en option.

10 DIVERS

10.1  Accessoires :
10.1.1 Essuie-glace : 2
10.1.2 Lave-glace : 2
10.1.3 Rétroviseurs :
10.1.3.1 Extérieur :
- agauche : 1 principal et 1 grand angle.
-adroite : 1 principal, 1 grand angle at 1 d'accostage.
Le dimensionnement des bras supportant les rétroviseurs principaux doit étre adapté en fonction
de la largeur maximale hors tout du véhicule aprés carrossage.
- face avant sur pavillon : 1 antéviseur.
10.1.4 Avertisseur sonore : 1 sur chassis ou 2 sur pavillon
10.1.5 Dispositif antivol : sur colonne de direction.
10.1.6 Extincteur de 6 kg  I'extérieur du véhicule (monté lors du carrossage).
10.1.7 Chauffage autonome : en option, chauffage autonome & combustible liquide (pour cahines CL et
C4 uniquement).
10.2  Marques d'identité :
10.2.1 Emplacement de la plaque du constructeur : en bas de l'encadrement de la poriiére avant gauche.
1022 Emplacement de la frappe & frold du numéro diidentification : sur le cadre chéssis, & I'extérieur du
longeron droit au niveau du passage de roue avant.
10.2.3 Structure du numéro d'identification

v]F[6[4a[4a[AJH]H]0 oo [0 [0 [o]o o [1
Code Descripleur Indicateur
conslructeur

10.2.4 Le numéro didentification commence & :
[VIF[6[4[4[A[HTAT0J0[00]0[3]8[9]0]
Le type figure sur la plague constructeur.
10.2.5 Idsntification du moteur : & droite du moteur et sur cache-culbuleur.

11 VISITES TECHNIQUES

111 Emplacement de la plaque correcteur : néant.

112 Pression déclarée par le constructeur : 11 bars,

11.3 Pression de disjonction : 12,5 bars.

11.4 Pression aux létes d'accouplement (4 |a pression déclarée par le constructeur) pour porteur
remorqueur :

11.4.1 A latéte d'alimentation (de couleur rouge) : 7,9 bars.

11.4.2 A la téte de commande (de couleur jaune) : 7,9 bars.

11,5 Longueur des bras de levier (mm) : sans objet.

116 Course maximale des actionneurs de frein (mm): néant.

{17 Nalure du repérage des réservoirs d'air en fonction de leur affectation : anneau de couleur (poriant
le cas échéant un numeéro) fixé sur un des bossages du résemvoir concerne ou eliquete adhésive

de couleur.

Inscription Affectation

Orange Circuit frein essieu 1

Bleu Circuil frein essieu 2

Rouge Circuil remorque et stationnement (pour porieur remorqueur)
Marron Circuits auxiliaires

11.8  Observalions : néant,
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PROCES-VERBAL DE RECEPTION PAR TYPE

Il résulte des constatations effectuées a la demande du constructeur RENAULT TRUCKS SAS, 99 Route
de LYON, 69802 SAINT PRIEST que les véhicules de

- catégorie internationale : N3

-genre : chéassis-cabine pour CAM ou pour VASP

- marque : RENAULT

-type : 44AHH1

- variantes : CC-CL-C4

- versions : 35-38-41-44 -47 -50 - 53 - 56 - 59 - 62 - 65 - 68

livrés en chassis-cabine satisfont aux dispositions des articles R.311-1 a R.318-5, R.321-20 et R.413-13
du code de la route et des arrétés ministériels pris en application, pour la catégorie du type de véhicule
concerné.

Il devra étre vérifié aprés complément du véhicule qu'il satisfait aux dispositions des articles R.311-1 a
R.318-5, R.321-20 et R.413-13 du code de la route et des arrétés ministériels pris en application, pour la
catégorie du type de véhicule compléte.

Cette extension est motivée par la suppression des réglages moteurs EC06 et ECO6B (Euro 4), de la boite
de vitesse 6S8500D, par l'introduction du réglage moteur 260-EEV (0555*0561K) et par la mise & jour du
paragraphe relatif au niveau sonore.

Nota : néant.

Mentions particuliéres : néant.

Vu, approuvé et enregistré sous le numéro L-0094-06-08
Falt 2 LYON, le 10 Juin 2018 Fait & LYON, le 10 juin 2010

Pour le préfet et par délégation,

L'ingénieur de lindustrie et des mines lingénieur de l'industrie et des mines

Denis MONTES

Alain DANIERE
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CARROSSERIE VALDISERRA

OBJET : ATTESTATION M.VALDISERRA
1ére avenue, 17éme rue- BP 641
Ref : P0-1-1525366139 06517 CARROS cedex 1
FRANCE
VEHICULE :

MARQUE : RENAULT

TYPE : 44AHH1

N°® IDENTIFICATION : VF644AHH000004772
APPARTENANT a:

Nous soussignés, RENAULT TRUCKS, SAS, 99 route de Lyon, 69806 St PRIEST,

CERTIFIONS que le véhicule désigné ci-dessus peut étre utilisé, sans restriction, avec :
- un porte-a-faux arriere a 2660 mm par rapport a I'axe de I'essieu arriére

- un centre de gravité de la charge situé a 940 mm par rapport a I'axe de l'essieu arriére
- une longueur hors tout de 10210 mm

Compte tenu que ce véhicule est équipé d'une carrosserie : Fourgon
par CARROSSERIE VALDISERRA, selon demande du 22/02/2011.

Il est bien entendu que la réaction au sol sous les essieux ne devra, en aucun cas, excéder celle

mentionnée sur la notice descriptive.

Cette autorisation d’ordre réglementaire n'engage pas RENAULT TRUCKS quant a la qualité et
la fiabilité de la transformation qui restent de la responsabilité exclusive du transformateur sus-

indiqué.

SAINT-PRIEST, le 24/02/2011
P. RENAULT TRUCKS
LE DEPARTEMENT TECHNICO-COMMERCIAL

J. BOUCHARD

e

www.renault-trucks.com

99, route de Lyon - 69806 Saint-Priest Cedex - France - Tél. : +33 (0)4 72 96 81 11
RENAULT TRUCKS - S.A.S. au capital de 50 000 000 auros - 954 506 077 RCS Lyon - Sidge social : 89, route de Lyon - 69800 Saint-Priest




CERTIFICAT DE CONFORMITE (véhicules livrés en chassis-cabine)

Je soussigné, RENAULT TRUCKS SAS - 99 Route de LYON - 69802 SAINT PRIEST, constructeur, certifie que ie véhicule livré :

(1) en chassis-cabine (voir notas)
(2) dénomination

D.1 Marque RENAULT
D.2 Type 44AHH1
Varlantes* C4
Verslons* 62
D.3 Dénomination commerciale MIDLUM
E N° d'identification ou n° d'ordre dans la série du type (1) VF644AHH000004772
F.1 Masse en charge maximale techniquement admissible (kg) 17990
F.2 Masse en charge maximale admissible en service dans I'Etat (PTAC) (kg) 17990
F3 Masse en charge maximale admissible de I'snsemble en service dans I'Etat (PTRA) (kg)* 21490
J Catégorie internationale N3
J.a Genre national* CAM
K Numéro de la réception par type L-0094-06-08
P.1 Cylindrée (cm®) 7146
P.2 Puissance nette maxi (kW)* 260-EU V: 195
P.3 Source d'énergle Gazole
P.6 Puissance administrative (CV) 19
S.1 Nombre de places assises (y compris celle du conducteur)* 006
U1 Niveau sonore a l'arrét (dB(A))* Position échappement : (L)
Niveau sonore : 084
U.2 Régime de rotation du moteur lui correspondant (mn ') 1725
V.7 C02 (g/km) N.C
A Classe environnementale* DXI7 260-EU V TR40: 0555*0651G

- est entidérement conforme au type variante version dont le prototype a fait I'objet du procés-verbal de réception ci-dessus ;
- sort de nos usines (magasins) le : “ I& /' l
- pour étre livré a : é Iz

(Nom et adresse de I'achefeur ou, & défaut, du concessionnaire)

Fait a Lyon, le 19/01/2011

Géomrd ARMANET
Responsable pole Order Mamgment
RENAULT TRUCKS SAS

(2) Références communautaires de la directive 1999/37/CE relative aux documents d'immatriculation.

NOTA 1 pour obtenir Iimmatriculation dans le genre CAM du véhicule livré en chassis-cabine, désigné ci-dessus, il doit notamment étre
joint au présent certificat le procés-verbal de réception du type et
- soit un certificat de carrossage conforme a I'annexe VII de l'arrété du 19 Juillet 1954 relatif & la réception des véhicules
automobiles
- soit un certificat de conformité complémentaire accompagné du procés-verbal de réception complémentaire ;
- s0it un procés-verbal de réception a titre isolé.

NOTA 2  pour obtenir I'immatriculation dans le genre VASP (sauf BOM), du véhicule livré en chassis cabine, désigné ci-dessus, il doit
notamment étre joint au présent certificat le procés-verbal de réception du type et :
- soit un certificat de conformité complémentaire accompagné du procés-verbal de réception complémentaire ;
- 50it un procés verbal de réception A titre isolé.

NOTA 3 Ce véhicule est apte a circuler en engin de service hivernal dans les conditions ci-aprés :
PTAC : 19200 kg
PTRA : 22700 kg
Maxi sur essieu 1 : 7950 kg
Maxi sur essieu 2 : 11580 kg
Il devra subir une réception a titre isolé par la direction régionale de l'industrie, de la recherche et de I'environnement avant son
immatriculation.




